Smartare héghastighetstag 6vertrumfar inrikesflyg och dieselbussar
Ar det en god idé att betala 200 Miljarder p& hdghastighetstag for att &ka i 300 km/h mellan Sveriges
storsta stader? Javisst! Men det kravs ett radikalt nytdnkande och paradigmskifte fér att minska flyg-
och biltrafiken och skona miljon! Vanliga tag har alltfor manga brister som skapar standiga problem
och tidsspillan for resendrerna. Tyvarr skymmer gamla problemlésningar en konstruktion som ar

avsevart battre och billigare. Med BlixtSkytteln kan faktiskt anldggningskostnaden halveras!

For cirka tvdhundra ar sedan anlades stalrals pa slipers och vallar av makadam for langsamma anglok
och tunga laster. Problem uppstar dock genom lévhalka, sno- och ishinder, fastfrusna vaxlar, ned-
rivna kontaktledningar, signal- och bromsfel, solkurvor samt ralsslitage, plotsliga ralsbrott, "hjul-
plattor” och gnistbrander! Ursparningar, kollisioner och sabotage &r legio. Slamrande hoghastighets-
tag har bromsstrackor uppat en mil och maste darfor inhignas. Arligen dodas i Sverige likval ett

femtiotal suicidbenagna personer och manga skadas, vilket kan ge lokférarna psykiska men for livet.

Utan patentansprak foreslas har en teknologi utan namnda nackdelar. For att utesluta alla olyckor
bor den tillampas pa solitdra skyttelbanor med egen dragning mellan Stockholm—-Géteborg; Malmo-
Goteborg; Malmo—Stockholm; utan stickspar, vaxlar, korsande vagar och 6vergangar. En skyttel dven

till Luled gor Sverige rundare. Mdhanda kan Norge delfinansiera Luled-Narvik och Goteborg—Oslo?

Konceptet innefattar en kraftig, hégt monterad upp-och-ned-vind T-formad balk dar vagnarna ar
glidbart upphédngda med fri passage undertill pa minst tre meter. Minimal friktion uppnas med /uft-
kuddeteknik pa T-balkens horisontella flainsar samt undertill med vakuumlador som haller vagnarna
svdvande. Lokens sug- och blasmaskiner forser vagnarnas ”lyft-lador” med tryckluft resp. vakuum.

Balken hadnger i valvbagar pa tjugo meters avstand och inrymmer el till lokens stromavtagare.

Lokvagnarna drivs av fyra Vulkollan-belagda hjul, som pressas horisontellt mot T-balken. Motriktade
bromsbackar reducerar accelerations- och stopptiderna samt bromsstrackan utan brandrisk. Vagn-
arna saknar hjulstall och ar darfor slata runtom, vilket minimerar oljud, luftmotstand, vindstotar,
dammbildning och energibehov. Teknologin gor akningen skakfri och okanslig fér alla vader med en
maxhastighet pa 6ver 800 km/h. Inga méten, inga hinder, inga signalfel = inga olyckor och inga
forseningar. Konceptet saknar vanliga tagbanors nackdelar och ar betydligt billigare &n magnet-
svavare etc att anldgga, driva och underhalla samt kraver inga dyra material. Svenska foretag borde
bejaka detta radikala koncept och lata "den gamla jarnbaneromantiken” vila. Den nya konstruktionen
kommer att avlasta de befintliga tagens viktiga "kors-och-tvars-trafik”, medan inrikesflyget mellan
storstdderna minimeras! Den miljovanliga BlixtSkytteln kan i princip beskrivas som sammankopp-
lade "lagtflygande containrar” som friktionsfritt och darfor supersnabbt glider langs en hogt beldgen
ledstang och inte kan hindras av vare sig faglar, djur, drénare, is, stormar eller dimma etc. Och

riskerar aldrig att krascha! Samt medger jordbruksodling dar banan gar fram!
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Kompletterande forklaring over hoghastighetstaget BlixtSkytteln

1. Det ar billigast och sdkrast med solitdra banor med en enda skyttel. Snabbheten gér att denna kan vinda
tillbaka och dras av lokvagnen i andra dnden efter bara ndgon timme. Dubbla banor och tag inbesparas.
Investerings-, underhalls- och driftskostnaderna torde bli mindre an halften jamfért med andra tagkonstruk-
tioner!

2. Vagnarna halls “flytande” med luftkuddeteknik vid vagntakens ytterdndar. Vakuumladorna finns under den
upp-och-nedvanda T-balken. Storlek: 100 cm invandig bredd, langd 400 cm. Vid undertryck - 0,5 Bar blir
lyftkraften 100x400x0,5 = 20 ton. Vagnarnas pressluftlador verkar uppifrdn mot T-profilens horisontella flansar
pa vardera sidan av den vertikala mittdelen. Vardera Iddan har invindigt matt 40x400= 16 000 cm? vilket vid
+0,75 Bar lufttryck ger en sammanlagd lyftkraft pa 24 ton. Varje vagn kan sdledes glida “friktionslost” tack vare
en lyftkraft pa 88 ton. Fér jamn belastning pa ladornas tatningar skall lufttrycken regleras automatiskt
beroende pa last och hastighet.

3. | de tva loken alstras tryckluft och vakuum, som férdelas till mellanliggande vagnars upphangningssystem.
Om pneumatiken havererar ar varje vagn forsedd med fyra plus fyra barande rullar som vid normaldrift inte
tangerar den horisontella T-banan. Dessa avlanga rullar klarar hég last med lagre hastighet till en servicestation
mitt pa strackan. Dar kan en trasig vagn inklusive ett stycke T-skena (som ingar i banan) férskjutas i tvarled och
lamna efter sig ett gap, som fylls igen med en likadan balk jamte reserv-vagn fran motsatt sida. Sedan ar det
bara att i lugn och ro reparera avstalld vagn.

4. Glidytorna pa T-balkens under- och ovansidor bor vara sldta och blanka. Detta kan astadkommas med
kompoundplat med rostfria yttersidor. Alternativt kan de slipade ytorna forkromas med borstteknik. Om
balken gjutes med glidform i stalslipad armerad betong kan den bli absolut rak och slat, vilket resulterar i
vibrationsfri framdrift av vagnarna. Extra laga underhallskostnader torde férvantas med denna teknik.

5. Lyftladornas glidtatningar mot overtryck respektive vakuum &r av vitalt intresse. | vagnarnas rorelseriktning
kravs langst ut vertikalt rorliga linjaler av Ferrobestos med o6mma tatningar av packad fiber alternativt
maskinfilt innanfor, jamte invandiga lapptatningar av Teflon eller liknande.

6. Lagsta glidfriktion mellan luftladornas tatningslister och T-balkens plana polerade ytor kan sakras genom att
en smorjande vatskedimma sprayas automatiskt vid vissa tidsintervaller.

7. Lokvagnen har i bada dndar tvd motriktade horisontella drivhjul @ 140 cm, som kan vara generator-
bromsade. Hjulen arbetar mot T-balkens vertikala mittflans. Rotationshastighet vid marschfarten 700 km/h ar
cirka 2 600 rpm.

8. FoOr att minska luftmotstandet, vilket ar viktigt vid mycket hoga hastigheter, ar vakuum- och presslufts-
ladorna, bromsblocken, drivhjulen och sakerhetsrullarna tackta av de slata vagnstaken, dar endast T-skenans
vertikalparti I6per genom vagntakens mittlinje.

9. For att skydda T-balken mot regn, is och sno6 kan den tackas av en solpanel med tre meters bredd och en
langd som beror pa skyttelbanans geografiska position. Med detta arrangemang blir hoghastighetstaget Blixt-
Skytteln sjalvforsorjande utan nagot externt strombehov. Miljépaverkan = noll (0%) koldioxid.

10. For att som fredligt alternativ exploatera de extremt snabba hoéghastighetstagen med sina separata och
solitara skyttelbanor passar bil- och buss- samt férsvarsmaterieltillverkare som BAE Systems (Bofors,
Héagglunds), ABB, Kalmar Verkstad, SAAB, Alstom, Bombardier m fl. Det handlar har inte om raket- och
satellitteknik utan om mekanik, pneumatik och elteknik.
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